NEBEZPECNY NAKLAD

Podminky prepravy nebezpecnych

véci po mori jsou zakotveny v mezi-
narodni dohodé IMDG (International
Maritime Dangerous Goods) Code,
kterou ma na starosti IMO (Interna-
tional Maritime Organization - Mezi-
narodni namorni organizace). Nove-

lizovana je jednou za dva roky.

lavnim udkolem IMO, kte-
ra vznikla v roce 1959, je
zvySovani bezpecnosti ob-
chodni ndmorni dopravy
a zabranovani znelisténi mori. Jeden
z nastrojd pro zachovani bezpeéné
prepravy nebezpecnych véci predsta-
vuje pravé IMDG Code.

IMO umoznuje spolupraci mezi
staty v technickych otazkach mezina-
rodni lodni dopravy. V jejim ramci jsou
prijimany bezpecnostni a navigacni
standardy a normy ochrany Zivotniho
prostredi mori. IMO dosud vypracova-
la a uvedla do praxe vice nez 40 dmluv,
okolo 1000 kodex( a Fadu doporuéeni.
Pro¢ podobné dohody vznikaji? Hlav-
nim poslanim je predchazet zranéni
(nebo dokonce smrti] osob i zvirat,
znedisténi zivotniho prostredi (v IMDG
Code jsou definovany latky znecistu-
jici more nebo latky silné znedcistujici
mofre), podkozeni plavidel a jejich sa-
motného nakladu. Primorské staty
v minulosti zavadély své vlastni vni-
trostatni predpisy, které se od sebe
liSily nejen v identifikaci a oznacova-
ni nebezpecnych véci, ale dale napr.
v baleni, ukladani na plavidlo apod.
To znacné komplikovalo situaci vSem
Géastnikdm prepravy nebezpelnych
véci a byl velky problém dodrzet
v8echny predpisy jednotlivych statd.

IMDG Code oproti ADR
nezna podlimitni mnozstvi

Jaké jsou nejzasadnéjSi odliSnosti
v 1. ¢asti IMDG Code od mezinarod-
nich dohod upravujicich podminky

T el

prepravy nebezpecnych véci po silnici
(ADR) a Zeleznici (RID)? Napf. v IMDG
Code oproti ADR neni zahrnuto v pod-
oddilu 1.1.3.6 podlimitni mnoZstvi.
IMDG Code tedy vibec nezna toto
vynéti z platnosti. V kapitole 1.3 je
presné definovano, z jakych predpisd,
a neni to jen IMDG Code (dale napfF.
Mezinarodni Umluva o bezpecnych
kontejnerech - CSC, Rad pro bezpeé-
né postupy ukladdani a zajisténi nakla-
du - CSS Code atd.], musi byt osoby
podilejici se na prepravé proskoleny.
Jedna se napriklad o osoby provadéjici
nakladku, vykladku, oznacovani, kla-
sifikaci, pFipravu prepravnich dokladd
apod. V ¢asti 2., stejné jako v ADR/RID,
jsou stanovena kritéria pro klasifikaci
nebezpecnych véci do jednotlivych trid
(1 - 9). Rozdilna klasifika¢ni kritéria
jsou pro tridu 9, tzn. UN Cislo podle
ADR/RID ne vzdy souhlasi s UN ¢islem
podle IMDG Code pro stejnou nebez-
pecnou latku. Navic oproti ADR/RID
jsou v kapitole 2.10 uvedeny latky zne-
Cistujici more.

KA

MARINE POLLUTANT

Znacka pro latky znecistujici more

V 5. ¢asti dohody ADR jsou pomér-
né detailné popsany pisemné pokyny
pro pripad nehody, které jsou zavazné
pro ridice v pripadé krizovych situa-
ci. Obdobu bychom nalezli i v IMDG
Code, tam je pouze strucné popsano,
Ze v jakémkoli okamziku se musi na
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palubé plavidla nachazet informace
pro pripad mimoradnych udalosti.
Navic musi na palubé existovat se-
znam latek znecistujicich more s uve-
denim rozmisténi na palubé.

Oproti ADR/RID jsou v IMDG Code
detailné popsany procesy naklada-
ni nebezpecnych véci - tzn. povoleni
skladovani na palubé, popr. v pod-
palubi, podle kategorii, do nichz jsou
nebezpecéné latky zarazeny v Seznamu
nebezpecénych véci. Dale se cela jedna
kapitola zabyva oddélovanim nebez-
pe¢nych véci (kusl, kontejnerl, na-
kladnich dopravnich jednotek atd.).

Dodatek obsahuje
takeé prvni pomoc

Nejpodstatnéjsi ¢ast Il. dilu IMDG Code
tvori Seznam nebezpecnych véci podle
UN Ccisel, coz je obdoba tabulky A do-
hod ADR/RID. Obdobu tabulky B (abe-
cedni seznam nebezpeénych véci)
dohod ADR/RID predstavuje tzv. Index.

Specifikem IMDG Code oproti do-
hoddm ADR/RID je dodatek (Sup-
plement). Obsahuje napf. poskytnuti
prvni pomoci s ohledem na prepravu
nebezpecnych véci, pokyny pro uloze-
nido ndkladnich dopravnich jednotek,
doporuceni pro bezpecné pouzivani
pesticidd na palubé plavidel, mezina-
rodni kodex pro bezpecnou prepravu
ozareného jaderného paliva, plutonia
a vysoce aktivnich radioaktivnich od-
padd v obalech na plavidlech.
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