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V minulém élanku, ktery byl vé

s
. N
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novan zajisténi nakladu na vozidle, jsme

se vénovali spise hodnoceni stavajiciho stavu zajisténi nakladu na vo-
zidle ve vseobecné roviné. Dnes bych chtél trochu vice priblizit situaci,
s niz se muzeme v praxi setkat na nasich, ale i evropskych silnicich.

oblasti zajisténi a ulo-

Zeni nakladu na vozidle

mame bohaté zkuSenosti

mj. ze Skoleni, které jako

USTAV SILNIENi A MESTSKE DO-

PRAVY provadime pro Fidi¢e a ostat-

ni osoby podilejici se na prepravé

nakladu. ZkuSenosti ziskavame také

na zahrani¢nich seminarich zabyva-

jicich se touto problematikou, a ze-

jména z praxe u dopravnich firem

a silni¢nich kontrol, jichz se pravi-

delné G¢astnime v Ceské republice
a Némecku.

Vazaci a zajistovaci prostredky
nejsou na ozdobu

Pri silni¢nich kontroladch se setka-
vame s velmi rozmanitymi druhy
nakladd a samoziejmé s rozliénymi,

nékdy az kuridznimi druhy zajisténi
nakladu. A to mam na mysli pripady,
kde byla projevena alespon néjaka
snaha. Tyto zpUsoby zaji$téni nakla-
du jsou provadény viceméné z nezna-
losti problematiky zajisténi a uloZeni
nakladu na vozidle. V ramci kontrol
se velmi Casto se setkdvame s pripa-
dy, kdy naklad neni zajistén zZadnym
moznym zplsobem.

Pokud nasledné polozite fridici
otazku, zda ma néjaké vazaci ¢i za-
jistovaci prostredky ve svém zavaza-
dlovém prostoru, ukaze napr. deset
vazacich popruhl, které jsou nové
a jesté nepouzité. To svédcCi o velké
nezodpovédnosti ze strany Fridice.
BohuZel nasledky, jez miZe nezajis-
tény i nedostatecné zajistény naklad
zplsobit, ohrozi ve vétdiné pripadd
nevinné osoby, na které se mdize

naklad napF. pfi prdjezdu zatackou,
kruhovym objezdem nebo pFi brzdéni
sesunout. Pokud se bude navic jed-
nat o prepravu nebezpecného nakla-
du podle dohody ADR, mlze néaklad
zpUsobit ekologickou havarii, jejiz
nasledky mohou pretrvavat po dobu
nékolika let a jeji likvidace bude vy-
Zadovat nemalé financni prostredky.
Zajisténi nakladu je treba provadét
s rozmyslem jiz od samého uloZeni
nakladu na loZznou plochu vozidla
a volit vhodné pomocné zajistovaci
prostiedky. Jednim z velkych omyld,
ktery panuje jak mezi ridici, tak mezi
ostatnimi osobami podilejicimi se
na nakladce a prepravé zbozi (ma-
nipulanti, nakladaci, ale i dispecefi),
je: .Naklad je prece tak tézky, ze se
nemuZe pohnout.” To samoziejmé
neplati. Cim téz&i naklad se prepra-
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Nezajistény naklad predstavuje
velké nebezpedi.

vuje, tim UcinngéjSi metodu zajisténi
je tfeba zvolit.

Pro predstavu si dovolim demon-
strovat jeden priklad, ktery se bude
tykat prepravy nebezpecného na-
kladu o celkové hmotnosti 20 000 kg
(podle obr. 1). Dynamicky soucinitel
treni mezi nakladem a loZnou plocha
vozidla je p = 0,3. Je pouzito silové
zajisténi nakladu, kde napéti ve va-
zacim popruhu je 400 DaN a velikost
vazaciho Uhlu mezi loznou plochou
vozidla a vdzacim popruhem je a =
80°. Naklad je uloZen na vozidle Tm
od celni stény navésu - nebyl tedy
vytvoren ,tvarovy styk”.

Nebezpeci nejen pro ridice,
ale také pro cyklisty a chodce

K vypoctu poctu vazacich popvruhﬁ
k zajisténi nakladu pouzijeme CES-
KOU TECHNICKOU NORMU: CSN

EN 12 195-1, ktera je
Ceskouverzievropské
normy EN 12 195-1.

VypocCtem dojdeme
k vysledku, Ze pro si-
lové zajisténi nakladu
ve sméru jizdy podle
obr. 1 je zapotrebi mi-
nimalné 54 vazacich
popruhd.

Ve druhém pfripa-
dé, podle obr. 2, jsme
naklad o stejné hmot-
nosti nalozili tak, Ze je
zapren o celni sténu
navésu a je tak vytvo-
ren ,tvarovy styk”. Pod naklad jsme
umistnili protiskluzové podlozky, kte-
ré zvysi soucinitel treni mezi loZznou
plochouvozidla a ndkladem napu=0,6.
K zajisténi nakladu pouZijeme stej-
né vazaci popruhy a vazaci Uhel jako
v prvnim pripadé. Vypocet bude pro-
veden opét podle CSN EN 12 195-1.
VypocCtem dojdeme k vysledku, ze
pro silové zajisténi nakladu ve sméru
jizdy je zapotfebi minimalné dvanact
vazacich popruhd.

Z vysledkl vidime, jak zaleZi na
ulozeni nakladu na vozidle a pouziti
vhodného pomocného zajistovaciho
prostfedku (v tomto prFipadé pro-
tiskluzova podlozka).

Existuje samoziejmé jesté mnoho
daldich zplsobd, jak minimalizovat
pocet vazacich popruhd na vozidle,
ale je treba znat vhodné metody po-
uziti jednotlivych zajistovacich a po-
mocnych prostfedkd.

NEBEZPECNY NAKLAD NA SILNICI

Toto byl pouze jeden priklad, ale
jak ukazuje soucasna praxe, zhruba
70% vSech pFepravovanych nakladd
je zajisténo nedostatecné nebo neni
zajisténo vlbec. Hrozi tak velké ne-
bezpedi pro vSechny, protoze vSichni
jsme Ucastniky silniéniho provozu at
uz jako chodci, cyklisti nebo Fidici.
Problematika zajisténi nakladu na
vozidle je v Ceské republice pomérné
novéa .. disciplina”, ale z divodQ, kte-
ré jsem jiz zminoval, bychom neméli
k této problematice zlstat lhostejni.

Jiri Dosek,
vedouci stfediska pro prepravu
nebezpecnych véci

ADR, RID, ADN,

USMD - DEKRA
obr. 1
obr. 2



