NEBEZPECNY NAKLAD

NA SILNICI

daleko vyssi.

éhem poslednich let podil pre-

prav nebezpecnych véci silnic-

nimi tunely narostl z pribliz-

né 40 procent na 60 procent.
Tim doslo ke zvySeni pravdépodobnosti
vzniku dopravni nehody s ucasti nebez-
pecného nakladu.ok 2007 je opét rokem
zmény predpist tykajicich se silnicni pre-
pravy nebezpecnych véci - tzn. rokem
zmény Evropské dohody o mezinarodni
silni¢ni prepravé nebezpecnych véci ADR.
Pracovni skupina WP 15 pdsobici v ram-
ci OSN pripravila pro ¢lenské zemé Fadu
novinek, z nichZ nékteré se vam pokusim
v nasledujicim ¢élanku priblizit. Originaly
zmén a doplikd dohody ADR 2007 obsa-
huji vetné korigend vice nez sto stran
zmén, které bylo nutno preloZit, pfipo-
minkovat odbornou verejnosti, harmoni-
zovat a dohodami RID, ADN a zapracovat
do znéni ADR 2005. Do jaké miry se to po-
dafilo, posoudi az uzivatelé dohody ADR
2007. Vybrat pro kazdého uzivatele doho-
dy ADR z vySe uvedeného mnoZstvi nej-
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Kazdy transport nakladu tunelem predstavuje
velké nebezpeci. Pokud se navic jedna o prepra-
vu nebezpecnych véci tunelem, je toto nebezpeci

podstatnéjsi zmény neni mozné. Presto se
pokusim, aby m{j Ghel pohledu uspokojil
co nejvice Ctenard. Prvni Cast zmén, o
kterych se chci v tomto Clanku zminit, se
vztahuje k oddilu 1.9.5 dohody ADR, ktery
resi problematiku prijezdu vozidla pre-
pravujiciho nebezpecné véci tunely. Jiny-
mi slovy: dozvime se, jak je preprava ne-
bezpecnych véci tunely Fesena nyni a jak
bude FeSena v blizké budoucnosti.

Zakazat prepravu
nebezpecnych veci
tunelem nelze

Jak jsem jiz uvedl, kazda preprava nebez-
pecnych véci tunelem predstavuje poten-
cialni nebezpeci. Béhem poslednich let
dosahl narist preprav nebezpecnych véci
silniénimi tunely 60 procent, ¢imz doslo
ke zvySeni pravdépodobnosti vzniku do-
pravni nehody s Uéasti nebezpecného na-
kladu. Nasledky téchto havarii jsou ¢asto
velice tragické. Pri dopravnich nehodach

—

%

v tunelech dochazi az prilis ¢asto k Umr-
ti osob a k vaznému poskozeni Zivotni-
ho prostredi a infrastruktury. Poskozeni
zdravi a materialni Skody jsou nékolika-
nasobné vyssi nez pri obdobné nehodé
mimo tunel. VyFesit tuto situaci zdkazem
prepravy nebezpecnych latek tunely ne-
[ze. Doslo by totiZ k neinosnému zvyseni
ekonomickych nakladd, a navic k donu-
ceni prepravcl uzivat v nékterych pripa-
dech nebezpecnéjsi komunikace v hor-
ském terénu nebo pres obydlena sidlisté.
ZvySena koncentrace provozu a snizena
moznost pripadného zasahu zachrannych
sloZek jsou hlavni faktory, které tunely za-
razuji do kategorie nebezpecnych staveb.
Jako priklad uvadim nékolik dopravnich
nehod, k nimz doslo v poslednich letech:

18. ledna 2002, Rakousko

K pozaru doslo v Tauernském tunelu. Pri-
¢inou byl kamion s poruchou motoru. Ha-
si¢i dostali situaci velmi rychle pod kont-
rolu, takze nedo$lo k Zadnym zranénim.
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16. dubna 2003, Svycarsko
Gotthardsky tunel byl mistem kolize
italského nakladniho vozu s némeckym
osobnim automobilem. Nakladni auto
bylo vrzeno do protisméru. Ridi¢ osob-
niho auta bohuZel na misté zemrel, Ctyfi
spolucestujici a ridi¢ nakladniho vozidla
byli vazné zranéni.

14. dubna 2004, Svycarsko

TFi sta metr( od vyjezdu z tunelu Bare-
gg (délnice A1 mezi Curychem a Basileji)
narazil plné naloZeny nakladni viiz v plné
rychlosti do osobniho automobilu a do
dalSich dvou nakladnich vozd, které se
prevratily. Osobni automobil zadal horet
a ohef se rozsifil na nakladni viiz. Ridi¢
osobniho automobilu zemrel, pét osob
bylo vazné zranéno.

4. ¢ervna 2005, Francie/ltalie

Ve 13 km dlouhém alpském tunelu
Fréjes, ktery spojuje Francii a Italii, zaCa-
la z automobilu prevazejiciho pneumatiky
unikat nafta. Kamion se vznal. Dva lidé,
oba Slovaci, pfi tragédii zemreli, udusi-
li se nedaleko vychodu z tunelu. Dvacet
lidi bylo priotraveno kourem. Teplota v
tunelu presahla 1000 °C, coZ branilo za-
chrannym pracim. Celkem bylo poniceno
10 km tunelu a Zarem se zfitila ¢ast stro-
pu tunelu.

16. zaFi 2006, Svycarsko

Na 742. metru tunelu Viamala (dalnice
A13) doslo ke kolizi mezi autobusem a
osobnim vozem. Vysledkem nehody bylo
Sest mrtvych a Sest zranénych.

Vétsina vyse uvedenych dopravnich ne-
hod byla zplsobena selhanim lidského

Cinitele - tedy FidiCe vozidla. Jiz samotny
vjezd do tunelu mdZe u Fidica vyvolavat
specifické problémy, jako jsou problémy
s viditelnosti, s kontrastem prostredi,
problémy se ztratou pozornosti a orien-
tace diky monotonnimu prostredi. Diky
témto problémdm jedou Fidiéi v tunelu
opatrnéji, ale i kreCovitéji a snaze pod-
léhaji panice a zkratovému jednani. Pro-
blém v oblasti bezpecnosti spi$ nez sa-
motné tunely nebo prepravovany naklad
predstavuji chovani a reakce Fidi¢d, pro-
toZe pfi prijezdu tunely jsou tyto vlast-
nosti Fidi¢d odlidné, neadekvatni situaci
a Casto neCekané. Celkovy pocet doprav-
nich nehod v tunelech je sice mensi nez
na volné komunikaci, ale nehody maji

Jak je jizda tunely osetienav
nékterych zemich Evropy?

Jaky je soucasny stav legislativy pro pre-
pravu nebezpeénych véci tunely? V Ceské
republice nebyla do roku 2007 preprava
nebezpecnych véci tunely fesena zadnym
vnitrostatnim predpisem. Pro regulaci
prepravy nebezpecnych véci tunely, spi-
Se by se sluselo Fici pro zakaz prepravy
nebezpecnych véci tunely, se pouzivala a
pouziva zakazova znacka B18. Na Sloven-
sku byla problematika prepravy nebez-
pecnych véci tunely do roku 2007 resena
stejnym zplisobem jako v Ceské repub-
lice, tj. nebyla oSetfena Zadnym vnitros-
tatnim predpisem. Némecko nema pred-
pisy pro prepravu nebezpecnych latek
silni¢nimi tunely. Na nékterych silnicnich
Usecich, které zahrnuji tunely, je prepra-
va nebezpecnych latek omezena nebo
zakazana lokalné umisténymi dopravni-
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mi znackami. Opét se zde pouziva vyse
uvedena zakazova dopravni znacka B18.
V Rakousku existuje predpis BGBI ¢. 395/
2001, ktery upravuje dopravu v silni¢nich
tunelech a stanovuje jistd omezeni, ktera
se vSak nevztahuji na prepravy podlimit-
niho mnozstvi podle 1.1.3.6. ADR. Z vySe
uvedeného je zrejmé, Ze se jednotlivé
zemé stavi k problematice preprav ne-
bezpeénych véci tunely rizné - a to zde
uvadim pouze Ceskou republiku a okolni
staty. Napriklad skandinavské zemé maji
pro kazdy tunel jiné omezeni.

V tunelech mohou
hrozit tFi hlavni nebezpeci

Problémy, které tato riznorodost pdsobi
dopravcdm, neni tfeba Siroce rozebirat.
Proto se touto problematikou zabyvala
také pracovni skupina WP 15 a stanovi-
la v rémci ADR kategorizaci tunell. Pro
jednotlivé kategorie tuneld byla dale
stanovena omezeni preprav konkrétnich
nebezpeénych véci. Pri aplikaci omezeni
prijezdu vozidel prepravujicich nebez-
pecné véci tunely oznadi prislusny organ
silni¢ni tunel jednou z kategorii tunell
definovanych v 1.9.5.2.2. ADR.

Pri stanoveni prislusné kategorie se
berou v uvahu charakteristiky tunelu,
odhad rizika, moznosti a vhodnosti alter-
nativnich tras a zpdsobu a Fizeni provozu.
TentyZ tunel mdzZe byt také oznaden vice
neZ jednou kategorii tunelu, naprF. zavi-
sejici na dennich hodinach nebo na dnech
tydne, roénich obdobich atd. Kategoriza-
ce tuneld vychazi z predpokladu, Ze v tu-
nelech existuji tfi hlavni nebezpeci, ktera
mohou mit tragické nasledky: Vybuchy,
unik toxického plynu nebo tékavé toxické
kapaliny a pozary. Na zakladé vyse uve-
denych skutecnosti jsou tunely zarazeny
do nasledujicich kategorii:

Tunel A Z4dna omezeni pro piepravu
nebezpeénych véci.

Tunel B Omezeni pro nebezpeéné véci,
které mohou vést k velmi silné-
mu vybuchu.

Tunel C Omezeni pro nebezpeéné véci,
které mohou vést k velmi sil-
nému vybuchu, silnému vybu-
chu nebo velkému Uniku toxic-
ké latky.

Tunel D Omezeni pro nebezpeéné véci,

které mohou vést k velmi silné-

mu vybuchu, silnému vybuchu,
velkému uniku toxické latky
nebo velkému pozaru.

Omezeni pro vsechny nebez-

pecné véci jiné nez UN 2919,

3291, 3331, 3359 a 3373.

Tunel E

B ﬂ[__ﬁ ed}

L

Jak tato omezeni budou vypadat v kon-
krétnich pripadech? Predstavme si, Ze
dalnicni tunel bude zarazen do prepravni
kategorie B. To znamena, Ze prijezd tim-
to tunelem budou mit omezen dopravni
jednotky prepravujici nebezpeéné véci,
které mohou vést k velmi silnému vybu-
chu. Za nebezpecné véci, které mohou
vést k velmi silnému vybuchu, jsou podle
ADR 2007 povazovany nebezpecné véci
spliujici tato kritéria:

TFida 1:

Trida 3:

Trida 4.1:

Trida 5.2:

Pokud celkova cista hmotnost
vybusné latky v dopravni jednotce
je vétsi nez 1000 kg:
Trida 1:

Pokud jsou prepravovany
v cisternach:

Trida 2:

Trida 4.2:
Trida 4.3:
Trida 5.1:

To ve svém dUsledku znamena, Ze cister-
nové vozidlo prepravujici napf. propan-
-butan klasifikovany podle ADR do tF. 2,
klasifikacni kod 2F, UN 1965 UHLOVODI-
KY, PLYNNE, SMES, ZKAPALNENA, J. N.
(smés B2), nesmi do takto oznaleného
tunelu vjet. Ale pokud bude propan-bu-
tan naplnén v lahvich, lze je bez dalSiho
omezeni predmétnym tunelem prepravit.

Pred vlastnim tunelem budou samo-
zfejmé umistény dopravni znacky odpo-
vidajici Videnské dmluvé o dopravnich
znackach a signalech, takze ridici dosta-
nou véas informace vozidel o kategorii
tunelu a objizdné trase.

V Ceské republice nebyla
do roku 2007 preprava nebezpecnych
véci tunely resena zadnym
vnitrostatnim predpisem

Zbyva jen konstatovat, ze jednotlivé
clenské staty dohody ADR musi katego-
rizaci tunell provést do konce roku 2009.
Do té doby mutzZe byt regulace dopra-
vy nebezpecnych véci tunely provadéna
podle vnitrostatnich predpisd jednotli-
vych ¢lenskych statd.

Jiri Dosek,

USTAV SILNICN

A MESTSKE DOPRAVY
DEKRA
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