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ABS a odlehcovaci brzdy u vozu
schvalenych pro prepravu podle dohody ADR

A

PoZadavky na konstrukci a schvalovani vozidel urcenych k preprave
nebezpecnych véci stanovuje cast 9 Evropske dohody o mezinarodni
silnicni prepravé nebezpecnych véci (dale jen ,,dohoda ADR"). Kapi-
tola 9.2 potom specifikuje technické pozadavky na konstrukci jednot-
livych vozidlovych mechanismu, tedy i brzdovych systému.

Antiblokovaci brzdovy

systém (ABS)

Antiblokovaci brzdovy systém (ABS) za-
mezuje blokovani kol vozidla pfi brzdé-
ni, resp. zabezpecuje jejich odvalovani
po pojizdéném povrchu vozovka, terén).
Tim je zaruCena predevsim ovladatel-
nost vozidla pri brzdéni a ve vétsiné pfi-
padd je docileno i kratsi brzdné drahy.
Hlavni soucasti ABS jsou zpravidla: Fi-
dici jednotka, regulacni ¢len (soustava
elektromagnetickych ventild), snimace
otaceni pro kazdé kolo vozidla (u sil-
nicnich vozidel musi byt véechna kola
brzdéna), Cerpadlo (u hydraulickych
brzd). Jestlize systém ABS zaznamend
blokovani jednoho nebo vice kol, pro-
vede nezavisle na Fidici Upravu tlaku
v brzdovych valcich prislusnych kol
a tim je docileno jejich opétovné odva-
lovani. ABS je soucasti brzdového sys-
témuvozidla a v pripadé poruchy nesmi
v zadném pripadé ovliviiovat normalni
funkci brzd. Zaucinkuje- li ABS, mize
kratkodobé vyradit z Cinnosti i retardér,
pokud je jim vozidlo vybaveno.

Timto systémem musi byt dle kapitoly

9.2 vybavena tato vozidla:

- Motorova vozidla typu EX/III; AT; FL;
OX poprvé registrovana po 30. 6. 1993
pouze pokud jejich nejvétsi povolend
hmotnost (dfive celkova hmotnost)
prevysuje 16 tun a pripojna vozidla
typu EX/III; AT; FL; OX poprvé regis-
trovana po stejném datu, pouze po-
kud jejich nejvétsi povolend hmotnost
prevysuje 10 tun.

- Motorova vozidla typu EX/III; AT; FL;
OX poprvé registrovand po 30. 6.
1995 pokud jsou schvalena pro tazeni
pripojnych vozidel s nejvétsi povole-
nou hmotnosti prrevysujici 10 tun (coz
musi byt uvedeno v technickém pra-
kazu vozidla).

- VSechna vozidla poprvé schvalena
podle oddilu 9.1.2. ADR (t]., kterym
bylo vydano osvédceni o schvaleni
vozidel pro prepravu nebezpecnych
véci) po 30. 6. 2001 bez ohludu na
datum, kdy byla poprvé registrova-
na musi byt vybavena antiblokova-
cim systémem.

Pro spravny vyklad pojmu
uvedme nékolik priklada:

Vozidlo bylo poprvé registrovano
i schvaleno dle oddilu 9.1.2 ADR
vroce 1992: Takové vozidlo, bez ohle-
du na jeho hmotnost, nemusi byt vy-
baveno systémem ABS.

Motorové vozidlo bylo poprvé regis-
trovdnoischvalenodleoddilu9.1.2ADR
v roce1994 a jeho nejvétsi povolend
hmotnost je 9700 kg: Takové vozidlo
nemusi byt vybaveno systémem ABS,
protoze jeho nejvétsi povolend hmot-
nost nepresahuje 16 tun.

Motorové vozidlo méa nejvétsi po-
volenou hmotnost 15000 kg a je
schvéaleno pro tazeni brzdéného pfi-
pojného vozidla o nejvétsi povolené
hmotnosti 11000 kg a bylo poprvé
registrovano v roce 1996, ale schva-
leno dle oddilu 9.1.2 ADR az v roce
2000: Toto vozidlo musi byt vybaveno
systémem ABS, protoze bylo poprvé
registrovano po 30.6.1995 a je schva-
leno pro tazeni pfipojnych vozidel
tézsich nez 10 tun.
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Vozidlo bylo poprvé registrovano
v roce 1992, ale schvaleno dle oddilu
9.1.2 ADR aZ v roce 2002: Takové vozid-
lo musi byt vybaveno systémem ABS,
protoze bylo poprvé schvaleno dle od-
dilu9.1.2 ADR (bylo mu vydano ..osvéd-
Ceni o schvaleni vozidel pro prepravu
nebezpecnych véci”) po 30.6.20071. Na
datu prvni registrace vozidla v tomto
pripadé nezalezi.

Zpomalovacim brzdovym systémem
se rozumi odlehCovaci brzda. V zasadé
rozliSujeme dva zakladni typy odlehco-
vacich brzd:

Motorova brzda [mdZze byt podle kon-
strukce vyfukové nebo ventilova)

Retardér [mdZe byt podle konstrukce
elektromagneticky nebo hydrodyna-
micky. Pokud je hydrodynamicky retar-
dér soucasti prevodovky, nazyva se téz
jako intardér)

Zpomalovaci brzdové systémy, na

rozdil od brzd provoznich, preménuji

brzdnou energii na teplo bez tfeni. Za-
sadnim zpUsobem tedy pfispivaji k ak-

tivni bezpecnosti, protoze minimalizuji

zahrivani a opotrebeni tfecich soucas-
ti provoznich brzd. PFi dlouhodobém
tepelném zatizeni trecich soucasti
(tzn. pri dlouhodobém brzdéni pouze
provozni brzdou) se snizuje soucinitel
treni, zvySuje opotrebeni téchto casti
a mdZe dojit i k selhani provozni brzdy.
Z téchto dlvodl je nezbytné odlehco-
vaci brzdu pouzivat pfi jizdé dlouhym
klesanim a vyhodné je také jeji pouziti
soucasné s kazdym pouzitim provozni
brzdy (tzn. vozidlo je brzdéno jak pro-
vozni, tak i odlehcovaci brzdou zaro-
ven). Odlehcovaci brzdy mohou plnit
svoji funkci pouze za jizdy vozidla, pro-
to je nelze pouzit pro Uplné zastaveni
nebo jako parkovaci brzdu.

Silni¢ni vozidla mohou byt vybavena
jednou nebo vice odlehovacimi brzda-
mi. Napf. autobusy byvaji bézné vyba-
veny jak retardérem, tak i motorovou
brzdou, u nakladnich vozidel byva nej-
Castéji dodavana pouze jedna odlehco-
vaci brzda).

Konstrukce odlehcovaci brzdy a pre-
vod{ pro vozidla schvélend pro prepra-
vu nebezpelnych véci dle oddilu 9.1.2
dohody ADR musi byt takova, Ze na
klesani 30% udrzi vozidlo (resp. sou-
prava) rychlost max. 30 km/h na délce
min. 6 000 m (dle EHK ¢. 13 odpovida
typu lA].

Timto systémem musi byt dle kapito-
ly 9.2 vybavena tato vozidla:

Vozidla poprvé registrovana do
30.6.1993 nemusi byt vybavena zadnym
zpomalovacim brzdovym systémem.

Motorové vozidla typu EX/III; AT; FL;
OX poprvé registrovana po 30. 6. 1993
musi byt vybavena zpomalovacim brzdo-
vym systémem, pouze pokud jejich nej-
vétsi povolend hmotnost (dfive celkova
hmotnost) prevyuje 16 tun, nebo pokud
jsou schvalena pro tazeni pripojnych
vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti
prevysujici 10 tun.

Tzn., Ze napr.: kdyZ motorové vozidlo,
které bylo poprvé registrovano v roce
1994, ma nejvétsi povolenou hmotnost
13 000 kg a je schvaleno pro tazeni
privésu o nejvétsi povolené hmotnosti
10 500 kg (coZ musi byt uvedeno v tech-
nickém prakazu vozidla), tak musi byt
vybaveno zpomalovacim brzdovym sys-
témem.

Pro Uplnost predchozich informaci neni
od véci vysvétlit pozadavky na brzdo-

vé systémy vozidel pocinaje 1. lednem
2010.

Od 1. ledna 2010 musi vSechna mo-

torova vozidla splhovat technické poza-
davky Predpisu EHK ¢. 13 nebo Smér-
nice 71/320/EHS se zménami a dopliky
platnymi k datu jejich prvni registrace,
avSak nejméné Predpisu EHK €. 13, sé-
rif zmén 06 nebo Smérnice 71/320/EHS
se zménami Smérnice 71/422/EHS.
Z uvedeného tedy vyplyva, Ze pro provoz
po 1. lednu 2010 nebudou schvalena
vozidla (nebude jim vydéno osvédcéeni
o schvéleni), kterd nesplriuji alespon
sérii zmén 06 Predpisu EHK €. 13.

Série zmén 06 vstoupila v platnost
22.11.1990 a postupné byla aplikova-
na na vyrabéna vozidla do 22.11.1992
(pfechodné obdobi]. Vozidla vyrobené
do 22.11.1990 tedy v zadném pripadé
nespliuji tuto sérii zmén iz z vyroby.
U vozidel vyrobenych v prechodném
obdobi od 22.11.1990 do 22.11.1992
zjistime, podle jaké série zmén byla
vyrobena, pouze u vyrobce na zakladé
identifikacniho ¢isla vozidla (VIN kdd).
Po 22.11.1992 jiz musela vSechna vyro-
bend vozidla splhovat tuto sérii zmén.

Na zavér pfipomenme, Ze popsana
ustanoveni, kterd se tykaji protibloko-
vaciho systému (ABS) a zpomalovacich
brzdovychsystém(odlehCovacichbrzd),
se po 1. lednu 2010 nijak neméni. m

Jan Stastny,
DEKRA Automobil
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