IMDG Codelversus ADR

Pred dvéma lety vysel v tomto casopise clanek zaméreny na srovndni do-
hody ADR s IMDG Code. Spise se jednalo o vztah mezi témito dohoda-
mi v oblasti odlisnosti v pisemne podobe. Nyni bych se chtél zamérit na
praktickou ¢dst, aneb co nas muze potkat pri soucasném vyuZiti silnicni
a namorni dopravni cesty pri preprave nebezpecnych veci.

Oba predpisy k sobé
pomalu nachdzeji cestu

V Gvodu bych rad upozornil na usta-
noveni 1.1.4.2 ADR ,Preprava v pre-
pravnim fetézci zahrnujicim namorni
nebo leteckou dopravu”. Velice struc-
né feCeno: pokud kusy, kontejnery,
pfemistitelné cisterny a cisternové
kontejnery, které plné neodpovida-
ji ustanovenim ADR, ale odpovidaji
ustanovenim IMDG Code ve spo-
lecném baleni, oznacovani kus(
a dopravnich jednotek, musi byt pri-
pustény k prepraveé v prepravnim re-
tézci zahrnujicim namorni dopravu.
Z tohoto wyplyva, ze v tomto ohledu
|ze povazovat predpis IMDG Code za
nadrazenéjSiADR.

UZ v samotné klasifikaci latek mQ-
Zeme najit spoustu odlisSnosti. Za za-
kladni povazuji rozdélenti tfid dle IMDG
Code u plynd: tfida 2.1 — hoflavé, tfida
2.2 —nehorlavé, netoxické, trida 2.3 —
toxické. Obdobné rozdéleni najdeme
samozrejmé i v ADR, ale pouze u bez-
pecnostnich znacek. Napr. tfida 2.1
v ADR neexistuje. Za dalsi podstatnou
vEC povazuji neexistenci klasifikacnich
kédlv IMDG Code.

V obou predpisech vsak najdeme
i podobnosti. Jiz drive byly v IMDG
Code Kklasifikovany latky znecistujici
more. Musely byt znaceny na obalech
popr. na dopravnich jednotkach (po-
kud je predepsano) symbolem pre-
skrtnutérybyvtrojuhelnikusnapisem
MARINE POLLUTANT. Se zménami
do ADR 2009 byla stanovena kritéria
pro latky ohrozujici Zivotni prostre-
di (vody). Vlastné stejnda najdeme
i v IMDG Code 2008 (nejnovéjsi vy-
dani), a s tim prichod nové znacky —
Ctverec postaveny na vrchol a v ném
symbol uschlého stromu a ryby. Tato
novaznacka prolatkyohrozujicizivot-
ni prostredi nahradila znacku v IMDG
Code pro latky znecistujici more.
V soucasnosti to znamena usnadne-
ni a priblizeni silnicni @ namorni pre-

pravy, (znacky byly sjednoceny). Dfive
pfi silnicni pfepravé latky znecistujici
more nemusela byt zasilka znacena
jako latka ohrozuijici zivotni prostredi
(vody). V pristavu ale byl fidi¢ vozidla
prekvapen pozadavkem na dodatec-
né oznaceni (trojahelnik se symbolem
preskrtnuté ryby).

Na UplIné sjednoceni vzniklé situace
si vSak musime pockat az do konce
roku 2010, jelikoz dle ADR se musi do
tohoto data pozivat znacky pro lat-
ky ohrozujici zivotni prostredi pouze
u dvou UN Cisel: UN 3077 LATKA
OHROZUJICI ZIVOTNI PROSTREDI,
TUHA, J.N. a UN 3082 LATKA OHRO-
ZUJICT ZIVOTNI PROSTREDI, KAPAL-
NA, J.N. Od 1.1.2011 budou muset
byt oznaceny vSechny latky, které
spinfkritéria pro latky ohrozujici zivot-
ni prostredi.

Znacka pro latky ohroZujici Zivotni prostredi dle
ADR resp. znecistujici more dle IMDG Code

Odli3nosti existuji_
v oznacovdni obalu

V pripadé oznacovani latek ohrozu-
jici zivotni prostredi vidime priblizeni
obou predpist. Odlisnost viak najde-
me v oznacovani oballl s nebezpecny-
mi vécmi. Kazdy kus musi byt podle
dohody ADR oznacen koédem obalu
(vztahujici se ke schvaleni obalu), bez-
pecnostniznackou (v pfipadé, Ze latky
vykazuje vice nebezpecnych vlastnos-
ti bezpecnostnimi znackami) a UN
Cislem latky uvnitf obalu. Dle IMDG
Code musi byt kazdy kus navic opro-
ti dohodé ADR oznacen oficialnim
pojmenovanim. Mimo jiné musi byt

oznaceni takové, aby bylo jesté iden-
tifikovatelné po tfimésicnim ponoreni
do more.

S dopravou nebezpecnych véci rov-
néz souvisi oznacovani dopravnich
jednotek. Rozdil si ukazeme na ozna-
covani kontejnerd. Pri pfepravé kusd,
musi byt dle ADR kontejner oznacen
bezpecnostnimi znackami ze vsech
Ctyr stran. Pokud by doslo k prepravé
vice nez 4 tun v kusech stejného UN
Cisla po mori, musi byt kontejner ozna-
cen ze vSech Ctyr stran bezpecnostni-
mi znackami a navic UN cislem. UN
Cislo mlze byt vyznaceno v dolni polo-
viné bezpecnostnich znacek nebo ved-
le bezpecnostnich znacek na oranzové
tabulce o rozméru 300 x 120 mm. Pri
preprave latek ve volné lozeném stavu
musi byt kontejner oznacen nejen bez-
pecnostnimi znackami a UN cisly, ale
také navic oficialnim pojmenovanim
alespon na dvou boc¢nich stranach.

Pro silnici vyuzijte CUR,
pro more IMO deklaraci

Pri prekladce na more casto byva-
ji problémy s prepravnimi doklady.
Drzel bych se modelu vyuzit pro silnici
nakladni list CMR a pro more vysta-
vit tzv. IMO deklaraci, samozrejmé
s uvedenim vsech povinnych Gdajd. Pri
prepravé v kontejneru musi odesila-
tel (zodpovédna osoba) navic vystavit
Osvedcenionalozenikontejneru, které
je soucasti IMO deklarace. Lze ale téz
vyuzit jeden prepravni doklad pro obé
dopravni cesty soucasné ato je tzv. for-
mular pro multimodalni pfepravu ne-
bezpecnych védi, jehoz vzor je uveden
v5.4 4 ADR resp. 5.4.5 IMDG Code.
Doufam, Ze téchto par odstavcll
alespon Castecné objasnilo nékteré
vazby mezi silnicni a namorni prepra-

vou nebezpecnych veci. [
Jifi Kokes,
DEKRA Automobil



